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Abstract 



The device has a bearing block (1) with two longitudinal struts (3,4), having supports (24.25) on an 
abutment (21 ) of the car body. An expander device (20) is positioned between the free ends of the struts 
respectively their supports, and the abutment. During a collision, the expander device presses the free 
ends of the struts away from each other. The device consists of a wedge supported on and fastened to. the 
abutment. The wedge has two slide faces angled towards each other. Each support is formed by a support 
point, which can be placed on the associated slide face. 
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(54) Anordnung zur Lagerung eines Pedals 

(57) Es wird eine Anordnung zur Lagerung eines 
hdngend angeordneten Pedalhebels beschrieben. 
Diese Anordnung besteht aus einem Lagerbock (1), der 
an der Spritzwand (2) eines Fahrzeuges befestigt ist 
Der Lagerbock (1) besteht aus zwei LSngsstreben (3. 
4). an deren Innenseiten sich Lagerstummel (13. 13*) 
befinden, auf denen die hohl ausgebildete Pedalachse 
(5) aufgesteckt ist 

Es soil erreicht werden. daB sich im Falle einer 
Frorrtafkolltsion, be! der die Spritzwarxi (2) in den FuB- 
raum hineingedruckt wird. die Pedalachse aus der 
Lagerung lOst Dazu wird vorgeschlagen. eine Spreiz- 
einrichtung. die z. B. ats Keil (20) mit Gleitfldchen (22. 
23) ausgebildet sein kann. vorzusehen. Weiterhin sind 
Abstutzpunkte (24. 25) fOr den Keil an den fuBraumsei- 
tigen Enden der Streben (3. 4) ausgebildet, die im Falle 
einer Kollision an den GleHfiachen errtlanggleiten. 
wodurch die Ldngsstreben (3. 4) aus^nandergedrOckt 
werden. Dabel werden die Achsstummel (13, 13*) aus 
der Hohlachse der Pedalachse herausgezogen, so daB 
diese nach unten ausweichen kann. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Lagerung 
eines Pedals mittels eines Lagerbocks in einem Kraft- 
fahrzeug, der aus zwei Langsstreben mit je einer Lager- s 
stelle fur eine Pedalachse besteht. die zwischen den 
Langsstreben drehbar gelagert angeordnet ist. wobei 
diese an ihren einen Enden jeweils einen FuBpunkt zur 
Befestigung an der Innenwand einer Spritzwand des 
Fahrzeuges und an ihren anderen. freien Enden jeweils io 
eine AbstQtzung gegenuber einem Widerlager der 
Karosserie aufweisen. auf das sich die Spritzwand im 
Falle einer Frontalkollision des Fahrzeuges ziAjewegt, 
wobei die Lagerstellen nach auBen bewegt werden. 

Eine Anordnung der genannten Art ist aus der DE is 
43 44 386 A1 bekannt. Bei der dort vorgeschlagenen 
Anordnung sind die freien ErxJen der Langsstreben mit- 
einander vert»unden und an einem geeigneten Widerla- 
ger der Karosserie befestigt. so da6 sie bei einer 
Frontal- oder Offsetkollision im Bereich der Pedalachs- 20 
lagerung seitlich ausknicken. Dies hat zur Folge. da8 
die Lagerstummel, die an den Innenserten der Langs- 
streben angeordnet sind. aus der hohl ausgebildeten 
Pedalachse herausgezogen werden. Das aus seiner 
Lagerung gelGste Pedal kann nicht welter in den FuS- 25 
raum gedrOckt werden und Verletzungen an den unte- 
ren Extremitaten des Fahrers hervorrufen. 

Um solche Verletzungen zu vemneiden. wurtien 
auch schon andere Vorschlage unterbreitet. So wird in 
der FR 27 06 399 A1 vorgeschlagen. die Befestigung 30 
der Betatigungsstange eines Bremsdruckgebers am 
Bremspedalhebel im Falle einer Kollision mittels eines 
pyrotechnischen Treibsatzes zu IGsen. Diese Anord- 
nung hat allerdings den Nachteil, daS bei einer Fehl- 
funklion (AuslOsung des Treit>satzes. obwohl keine 35 
Kollisioi vorliegt) das Fahrzeug nicht mehr gebremst 
werden kann. 

In der DE 37 41 881 A1 wird vorgeschlagen, die 
Befestigung des Lageribocks an der Spritzwand mittels 
aufwendiger Halterungen vorzunehmen. die sich bei 40 
einer Kollision Ober SeilzQge und Hydrauliksysteme 
selbsttatig lOsen. 

In der DE 43 05 290 A1 wird vorgeschlagen, den 
Lagert>od< aus zwei Teilen herzustellen, die gelenWg 
miteinander verbunden und zwischen der Spritzwand 4S 
und einem Widerlager der Karosserie eingespannt sind. 
Im Falle einer Kollision. bei der sich die Spritzwand auf 
das Widerlager zubewegt, knickt der Lagerbock an der 
Verbindungsstelle nach oben aus. so dal3 das Pedal 
nach vorn oben aus dem FuBraum herausgezogen so 
wird. 

Es hat sich herausgestellt. daB die Anordnung 
gemaB der DE 43 44 386 A1 von alien genannten Vor- 
schiagen am besten zu realisieren ist und sich mit genu- 
gend hoher Wahrscheinlichkeit der gewunschte Effekt ss 
be! einer Kollision einstellt. Die beiden Streben mussen 
allerdings sorgfaitig gefertigt werden, insbesondere 
mOssen die vorgesehenen Sollknickstellen vor und hin- 



ter den Lagerstellen der Pedalachse hinreichend genau 
herausgearbeitet werden. AuBerdem mussen die 
zusammengefuhrten Enden der Langsstreben am 
Wideriager befestigt werden, was gewisse bauliche 
Restriktionen mit sich bringt. 

Die Erfindung beruht daher auf der Aufgabe. eine 
Anordnung zur Lagerung eines Pedals gemas dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 so weiterzubilden, daB bei 
einer Frontalkollision eine Gesundheitsgefahrdung des 
Fahrers durch eine Verlagerung des Pedals in den 
Innenraum weitestgehend ausgeschlossen ist. AuBer- 
dem soli der Lagerbock mGgllchst einfach und doch sta- 
bil gestaltet werden, insbesondere soli die Zahl der 
Sollknickstellen im Lagerbock reduziert und die Gestal- 
tungsfreiheit bezuglich seiner Anordnung im Fahrzeug 
erhoht werden. 

Zur Ldsung dieser Aufgabe wird vorgeschlagen. 
eine Spreizvorrichtung vorzusehen, die zwischen den 
freien Enden der Langsstreben bzw. deren AbstQtzung 
und dem Widerlager angeordnet ist die im Falle einer 
Kollision die freien Enden der Langsstreben auseinan- 
derdruckt. 

Mit dieser Anordnung wird erreichl, daB bei einer 
Kollision beide Langsstreben um ihren FuBpunkt nach 
auBen verschwenkt und damit die Lagerstummel aus 
der Pedalachse herausgezogen werden und diese sich 
vom Lagerbock I6st. 

Eine einfache Spreizvonichtung besteht aus einem 
am Wideriager abstutzbaren Keil mit zwei schrSg zuein- 
ander verlaufenden Gleitfiachen. an denen jeweils ein 
Abstutzpunkt der AbstQtzung aniegbar Ist Bel einer 
Frontalkollision glerten die Abstutzpunkte an den Gleit- 
fiachen entlang und werrien wegen der Schragstellung 
der Glertfiachen nach auBen gedrQckt. so daB der 
Lagerbock aufgespreizt wird. 

Der Keil kann sowohl am Wideriager befestigt als 
auch an mindestens einer der Langsstreben verschietj- 
bar gehalten sein. Die zuletzt genannte Form der 
Anbringung hat den Vorteil, daB der Lagertxx:k und der 
Keil vormontiert und als Einheit ins Fahrzeug eingebaut 
werden konnen. 

Vorzugsweise schlieBt an der Oberkante der 
Langsstreben jeweils ein Lappen an. der nach innen 
abgewinkelt ist. wobei sich die Lappen in einem Weinen 
Bereich Oberdecken und die sich OberdeckerKlen Berei- 
che Ober eine Klemmschraube miteinander verbunden 
sind. Dies ertiOht die St©figkeit des Lagertsocks. AuBer- 
dem kOnnen die hinteren Ecken der Lappen die 
AbstQtzpunkte bilden. Des weiteren kann eine sich 
schrag nach vorn erstreckende Kante eines Lappens 
als Gleitschieine fQr einen flach ausgebikleten Keil 
genutzt werden. Die Fuhrung des Flachkeils an der 
Gleitschiene wird dadurch realisiert. daB an FQhrungs- 
kanten des Flachkeils Laschen abwechseind nach oben 
und unten aufgebogen sind, so daB sie einen FQh- 
rungsschlitz biWen, in den die Gleitschienen einge- 
steckt werden. An den Laschen werden einerseits 
ausreichend hohe Klemmkrafte aufgebracht, um den 
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Ftachkeil sicher an den Lappen zu halten. Anderersehs 
sind diese aber nicht so groB. unn im Falte einer Kolltsion 
ein Gleiten des Flachkeits entlang den Glertschienen 
der Lappen zu unterbinden. 

Die Anordnung hat werterhin den Vorteil, daB der 
Keil relativ fiach ausgebildet sein kann. da durch seine 
FOhrung an mindestens einer der Langsstreben 
gewdhrleistet ist. daB die Abstutzpunkte stets an den 
Glettfiachen erttlanggefQhrt werden. 

Eine andere AusfOhrung einer Spreizvorrichtung 
besteht aus einem Kniegelenkhebel, der aus zwei 
gelenkig mrteinarKler verbundenen Hebein besteiu 
Diese wiederum sind an den AbstOtzpunkten der 
Ldngsstreben derart angelenkt. daB der Kniegelenkhe- 
bel winWig nach hinten absteht Der Kniebereich des 
Kniegelenkhebels liegt dem Widerlager gegenuber. so 
daB im Falle einer KbIIiston, bet der die AbstOtzpunkte 
auf das Widerlager zL±)ewegt werden, der Kniegelenk- 
hebel am Widerlager abgestOtzt wird und sich Offnet. 
wodurch die Abstutzpunkte nach auBen gedrOckt wer- 
den und der Lagertxx;k aufgespr&zt wird. 

Zur Erlduterung des Erfindungsgedankens werden 
im folgenden die beiden vorgestellten Afternativen 
anhand mehrerer Figuren eridutert Es zeigen: 

Fig. 1 eine Anordnung gemSB der ersten Alterna- 
tive in einer Draufsicht im Einbauzustand; 

Fig. 2 eine- Anordnung gemSB Figur 1 in einer 
Crashsituation; 

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung eines 
Lagertx>cks vor dem Zusammenbau; 

Rg. 4 eine Anordnung. bei der der Keil an den 
Langsstreben gefuhrt ist; 

Fig. 5 ein Schnitl entlang der Linie V - V der Rgur 
■ 4; 

Fig. 6 eine AusfOhrung mrt einem Kniegelenkhebel. 

Zundchst wird auf die Rgur 1 Bezug genonnmen. 

Sre zeigt einen Lagertxx;k 1 in Draufsicht, der mit 
seinem vorderen Ende an einer SpritzwarKl 2 befestigt 
ist. (Die Begriffe vorne. hinten, oben. unten beziehen 
sich auf die Einbaulage des Lagertx>cks In einem Fahr- 
zeug.) Der Lagerbock 1 besteht aus einer linken Ldngs- 
strebe 3 und einer rechten Ldngsstrebe 4, die sich in 
etwa senkrecht von der Spritzwand 2 weg erstrecken 
und in etwa parallel veiiaufen. Zwischen den beiden 
Ldngsstreben 3, 4 ist eine Pedalachse 5 angeordnet. 
die drehfest mit einem Pedalhebel 6 (Figur 3)vertxinden 
ist, an dessen unteren Erxje eine Pedalplatte befestigt 
ist. Am Pedalhebel ist zwischen der Pedalplatte und der 
Pedalachse 5 die Betdtigungsstange z. B. eines Brems- 
kraftverstarkers angelenkt Es handelt sich somit um die 
hangende Anordnung eines Pedals. 



Die Oberkanten der Langsstreben 3. 4 gehen in 
Lappen 7. 8 Ober, die jeweils nach innen at>gewinkelt 
sind und sich in einem Teilbereich 9 Oberlappen. Beide 
Lappen haben in etwa die Form eines ungleichschenk- 

5 ligen Dreiecks, dessen Grundlinie an die Oberkante der 
jeweiligen Langsstrebe anschlieBt und dessen langer 
Schenkel sich vom fahrgastseitigen. freien Ende der 
Langsstreben in den Uberlappungsbereich erstreckt. 
Der Aufbau des Lagerbocks 1 geht noch deutlicher aus 

10 der Rgur 3 hervor. Jede Langsstrebe 3, 4 ist plattenfor- 
mig ausgebildet und besrtzt an ihrer vorderen Karrte 
einen Ransch 10, 10'. der mit zwei Befestigungskx)h- 
rungen 1 1 versehen ist um die Langsstreben an der 
Spritzwand 2 mittels Schrauben befestigen zu kOnnen. 

IS Von der unteren und der hinteren Kante tst ein Verstei- 
fungsrahmen 12. 12' abgewinkelt dessen Breite in etwa 
der Flanschbreite entspricht An der Innenwand jeder 
Langsstrebe 3. 4 befindet sich ein Lagerstummel 13. 
13*, der aus der Seitenflache der Langsstrebe in Form 

20 einer IHOlse herausgedrOckt worden ist. 

Die Pedalachse 5 ist hohl ausgefQhrt wobei ihr 
tnnendurchmesser zumindest in den Erxdbereichen 
dem AuBendurchmesser der herausgedrOckten Lagers- 
tummel 13, 13* entspricht. Zur Lagerung der Pedai- 

25 achse 5 wird diese einfach auf die ausgedrOckten 
l^gerstunnmel aufgeschoben. 

Die beiden Lappen 7, 8 weisen in ihrem Uberlap- 
pungsbereich jeweils randoffene Schlitze 14. 14* auf, 
deren offene Seiten einander zugewandt sind. Wenn 

30 die Lappen Qbereinanderliegen. bilden die beiden 
Schlitze einen geschlossenen Durchgang, in dem eine 
Klemmschraube 15 eingeschraubt werden kann. Diese 
Befestigung reicht aus, um die bekien Lappen und 
damit die beklen Streben 3, 4 miteinander zu vert>inden 

35 und dem Lagertxx^k eine gewisse Steifigkeit zu geben. 
AuBerdem wird sichergesteitt, daB die beiden Streben 
nur im Kollisionsfall auseinander bewegt werden kOn- 
nen. 

Beide Streben kOnnen nrdt Offnungen 16. 16* verse- 

40 hen werden, deren Bander nach innen ausgedrQckt 
sirvj, um die Streben verwirxlungssteif zu machen. 

Da die Pedalachse 5 ledigtich auf die LagerhQIsen 
aufgesteckt ist, kann die t^gerung aufgehoben werden, 
wenn die Ldngsstret>en 3. 4 auseinarxlergedrOckt wer- 

45 den. Dies geschieht mit Hitfe ^ner Spreizvorrichtung. 
die gemas den Figuren 1 , 2; 4. 5 durch einen Keil 20, 30 
dargestelK ist. 

Dieser Keil besitzt in etwa eine Dreiecksform, wobei 
die Seite. die die Grundkante des DreiectG btldet. fc>ei- 

50 spielsweise an einem Lenkungsquertrager 21 befestigt 
Oder einstOckig mit ihm ausgebildet ist. Die Seiten des 
Keils 20. die die Schenkel des Dreiecks bilden, sind als 
Gleitfiachen 22. 23 ausgebildet, an denen Abstutz- 
punkte 24, 25 in Form von Ecken der Lappen 7. 8 ent- 

55 langgleiten kOnnen. Der Keil weist eine gewisse Dicke 
auf, so daB auch seine Gleitfiachen eine entsprechende 
HOhenausdehnung besitzen. Damit soil vermieden wer- 
den, daB die Lappen 7, 8 bei ihrer Bewegung entlang 
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den Glettfiachen 22. 23 uber Oder unter den Keil 20 rut- 
schen. 

Anhand der Figur 2 soli nun erlSutert warden, wie 
sich der Lagerbock 1 im Falle einer Frontal- Oder Offset- 
kollislon verhaH Erfolgt die Kbilislon mit einer gewissen s 
Heftigkeit. so setzen sich die Verformungen des Fahr- 
zeugvoibaus in die Spritzwand fort, die in den FuBraum 
des Fahrgastraumes hineingedrOckt wird. Damit bewe- 
gen sich auch der Ugerbock 1 und das Pedal in den 
FuBraum hinein. In der hier dargestellten und bean- io 
spruchten Erfindung sorgt jedoch die Spreizeinrlchtung 
dafur, daB die Ecken 24. 25 an den Gleitfiachen 22. 23 
des Keiles 20 entlanggleiten und damit nach auBen 
gedrOckl werden. Dabei schwenken die Lfingsstreben 
3. 4 nach auBen, wobei diese entweder an dem Uber- is 
gang zum jeweiligen Flansch 10, 10' abknicken oder 
aber die Spritzwand entsprechend der neuen Ausrich- 
tung der Lfingsstreben verformt wird. Dabei wird zumin- 
dest ein randoffener Schlitz 14. 14* von der 
Klemmschraube 15 gezogen. Gleichzeitig werden die 20 
Lagerhuisen 13. 13'ausder Pendelachse herausgezo- 
gen. die damit nach unten auswelchen kann und nun 
nicht mehr mit dem Lagerbock verschoben wird. 

Bei dem Lenkungsquertrager 21 handelt es sich 
um ein stabiles Bauteil. an dem Qblichenweise die Lenk- 25 
sdule befestigt wird. Aufgrund seiner Anordnung in der 
Karosserie wird er auch bei schweren Unfailen nicht 
relativ zum Fahrgastinnenraum verschoben und kann 
daher als Widerlager for den Lagertx)ck 1 dienen. 2ur 
Realisierung der Erfindung ist es aber nicht zwingend 30 
notwendig. den Lenkungsquertrager unmittelbar als 
Widerlager zu nutzen. Vielmehr kOnnen auch z. B. 
Anbauten am Lenkungsquertrager sowie alle sonstigen 
Telle im vorderen Teil des Fahrgastinnenraums genutzt 
werden. die eine entsprechende Steifigkeit aufweisen. 35 
ausreichend fixiert sind und auch bei einer schweren 
Kollision nicht oder kaum verschoben werden. 

Die Rguren 4 und 5 zeigen eine alternative Ausfuh- 
rung des Keils. der hier als Flachkeil 30 ausgebildet ist 
Die Figur 5 zeigt dabei einen Schnitt entlang der Linie V 40 
- V in der Figur 4. Der Keil besteht aus einem Blech mit 
einer Dicke. die etwa der Dicke der Blechteile ent- 
spricht. die fur den Lagertxx:k verwendet werden. im 
Unterschied zu der Ausfuhrung nach Figur 1 und 2 ist 
der Rachkeil 30 nicht am Lenkungsquertrager 21 befe- 45 
stigt. sondern an den Langsstreben 3. 4 bzw. deren 
Lappen 7 und 8 gehalten und gefOhrt. Dazu weisen die 
beiden angeschragten Keilkanten jeweils zwei 
Abschnitte auf. wobei die ersten Abschnitte 31. 31' als 
Glertkanten bezeichnet werden sollen. da sie den Gleit- so 
fiachen 23. 24 der ersten Ausfuhrungsform entspre- 
chen. An diese Glertkanten schlieBen sich zwei 
Abschnitte an. die als FQhrungskanten 32, 32' bezeich- 
net werden sollen. Diese FOhrungskanten 32, 32' ver- 
laufen parallel zu den Kanten der langen Schenkel der ss 
Lappen 7. 8. Die Spitze bzw. die abgeschnittene Spitze 
des Dreiecks paBt sich in den Zwischenraum zwischen 
den Lappen 7. 8 ein. Aus den FQhrungskanten 31. 31' 



sind Laschen 33. 34. 33\ 34' nach oben und unten aus- 
gebogen, wobei die Lappen 7. 8 zwischen diesen 
Laschen eingeschoben sind. Die Laschen 33. 34. 33'. 
34' bilden somit eine Art Schiene fOr die Lappen. Da die 
Laschen leicht federnd nachgiebig ausgebildet sind. tre- 
ten genOgend groBe Klemmkrafte auf. um den Flachkeil 
30 am Lagert>ock 1 zu halten. Wird aber bei einer Kolli- 
sion der Lagerbock 1 nach hinten gedrOckt. so glerten 
die Lappen in den von den Laschen 33, 34, 33\ 34' 
geblldeten Schienen. so daB die Ecken 24. 25 an' den 
Glertkanten 31. 31' entlanggefOhrt werden und die bei- 
den Langsstreben 3. 4. wie schon beschrieben, nach 
auBen gedruckl werden. Im Unterschied zu der AusfQh- 
rung nach Figur 1 . 2 ist der Keil nicht am Lenkungsquer- 
trager 21 befestigt, sondern wird erst mit der 
Verfbrmung der Spritzwand und der Verschiebung des 
Lagerbockes gegen diesen gedrOckl. Der Vorteil bei 
dieser AusfOhrung besteht darin, daB der Flachkeil mit 
dem Lagertx)ck montiert werden kann und eine Monta- 
geeinheit bildet. AuBerdem befindet er sich stets in der 
richtigen Position, so daB Quertoleranzen zwischen 
dem Lenkungsquertrager und der Spritzwand unbe- 
rucksichtigt bleiben kOnnen. 

Die Gleitkanten 22. 23, 31, 31* kOnnen auch 
krummlinig geformt sein. um eine vordefinierte Kraft- 
Weg-Kennung zu erzielen. 

In der Rgur 6 wird eine weitere Spreirvorrichtung 
beschrieben. die nicht mit einem Keil arbeitel. sondern 
niit einem sogenannten Kniegelenkhebe! 40, der aus 
einem ersten Hebel 41 und einem zweiten Hebel 42 
besteht, die mittels eines Kniegelenks 43 gegeneinan- 
der verschwenkbar miteinander vertxjnden sind. 

Die freien Enden der Hebel 41. 42 sind an Ohren 
44. 45 angelenkt. die am hinteren Ende der Slreben 3, 
4 ahnlich wie die Lappen 7, 8 ausgebildet und von der 
jeweiligen Oberkante nach innen abgewinkelt sind. 

Die beiden Lagerstellen 46. 46' werden durch eine 
SicherungsbrOcke miteinander verbunden, die mit rand- 
offenen Schlitzen versehen und leicht Wemmend an den 
Lagerstellen befestigt ist Die Sicherungsbrucke 47 
erfullt die gleiche Aufgabe wie die Klemmschraube 15 in 
der AusfQhrungsform nach den Figuren 1 bis 4. 

Der Kniegelenkhebel ist in der Grundposition ange- 
winkelt. wobei die uber das Kniegelenk verbundenen 
Enden der Hebel 41 und 42 Qber das Ende des Lager- 
bocks hinausragen und z. B. an den Lenkungsquertra- 
ger Oder ein anderes Widerlager angelegt werden 
kOnnen. Im Fall eines Crashs. bei dem die Spritzwand 2 
zum Widerlager hin verschoben wird. wird der Kniegen- 
lenhebel auseinandergedrOckt. wodurch der Kniehebel- 
winkel vergrOBert wird und die Langsstreben 3, 4 nach 
auBen gerOckt werden. Wie schon zu Figur 2 beschrie- 
ben. wird dadurch die Lagerung der Pedalachse 5 auf- 
gehoben. 

PatentansprOche 

1. Anordnung zur Ugerung eines Pedals mittels 
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eines Lagerbocks (1) in einem Kraftfahrzeug, der 
aus zwei Ldngsstreben (3. 4) mK je einer Lager- 
stelle (13. 13*) fur eine Pedalachse (5) besteht. die 
zwischen den LSngsstreben (3, 4) drehbar gelagert 
angeordneit rst, wobet diese an ihren einen Enden 
jeweils einen FufipunKt (10. 10*) zur Befestigung an 
der Innenseite einer Spritzwand (2) des Fahrzeu- 
ges urKl an ihren ahderen. freien Enden jeweils 
eine AbstOtzung (24. 25. 46. 47) gegenOber einem 
Widerlager (21) der Karosserie aufweisen. auf das 
sich die Spritzwand (2) im Falle einer Frontalkolli* 
sion des Fahrzeuges zubewegt, wobei die Lager- 
stellen (13, 13') nach auSen bewegt werden. 
dadurch gekennzeichnet. daB eine Spreizvorrich- 
tung (20. 30. 40) vorgesehen ist. die zwischen den 
freien Enden der LAngsstreben (3. 4) bzw. deren 
AbstOtzung (24. 25. 46, 47) urtd dem Widerlager 
(21) angeordnet ist und die im Falle einer Kollision 
die freien Enden der Ldngsstreben (3, 4) auseinan- 
derdrOckt. 

2. ^ Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 

zeichnet daB die Spreizvorrichtung aus einem Keil 
(20. 30) besteht der an dem Widerlager (21) der 
Karosserie abgestOtzt ist und zwei schrdg zueinan- 
der verlaufende Glertfldchen (22, 23, 31. 31*) auf- 
weist. und daB jede At>stQtzung aus einem 
Abstutzpunkt (24. 25) gebiidet ist, der an die zuge- 
h6rige Gleitfldche (22. 23, 31 , 31 *) antegbar ist. 

3. Anordnung nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Keil (20) am Widerlager (21) 
befestigt ist. 

4. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
' zeichnet daB der Keil (30) an mindestens einer 
- der Langsstreben (3. 4) verschiebbar gehatten ist. 

5. Anordnung nach einem der vorhergeherxlen 
^ AnsprDche. dadurch gekennzeichnet daB jede 

Lftngsstrebe (3, 4) an ihrer oberen Ldngskante ein 
jeweils nach innen abgewinketten Lappen (7, 8) 
aufweist und daB die Abstutzungen an den Lappen 
(7, 8) ausgebildet sind. 

6. Anordnung nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Lappen (7, 8) eine Dreiecksform 
aufweisen und an ihren dem Keil (20) zugewandten 
Enden jeweils eine Ecke aufweisen, die den 
AbstOtzpunkt (24, 25) biWet. 

7. Anordnung nach einem der Anspruche 4, 5 oder 6. 
dadurch gekennzeichnet daB der Keil an einer 
innenilegenden Kante mindestens eines Lappens 
(7» 8) gehalten ist. 

8. Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Keil (30) ftach ausgebildet ist 



und an den Fuhrungskanten (32, 32*), die den 
innenliegenden Kanten der Laschen (7. 8) gegen- 
uberliegen, nach oben urvj unten abgebogene 
Laschen (33. 34, 33*. 34*) aufweist die seine FQh- 
5 rung an den Lappen (7, 8) bilden. 

9. Anordnung nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die l.appen (7. 8) sich Qberdecken 
und im Oberdeckungsbereich randoffene Schlitze 

10 (14, 14") aufweisen, die ubereinarxier liegen und 
als Gegengewinde fur eine Sicherungsschraube 
(15)dienen. 

10. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
16 zeichnet daB die Spreizvorrichtung aus einem vor- 

zugsweise zwerteiligen Kniegelenkhebel (40) 
besteht. wobei die Enden der beiden IHebel (41 . 42) 
an den Enden der Lftngsstreben (3. 4) angelenkt 
sind und im Bereich des Kniegelenks (43) an dem 
20 Widerlager (21) abstotzbar sind. 

11. Anordnung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kniehebelenden an nach innen 
gerichteten Ohren (44, 45) 6&r Langsstreben (3, 4) 

25 angelenkt sind. 

12. Anordnung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB an den Anlenkpunkten (46, 47) eine 
Stcherungsbrucke (47) letcht iOsbar befestigt Ist 
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